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Niets uit deze uitgave mag overgenomen

worden zonder de voorafgaande schriftelijke
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Deadlines Kostprijs

Artikelen en/of beeldmaterialen zijn steeds DRIVERS NEWS is gratis voor leden en adverteer-
welkom. De uiterste inzenddatum voor kopij ders.

is 20 dagen voor de verschijningsdatum. Geinteresseerden kunnen een nummer verkrijgero aaat
DRIVERS NEWS verschijnt rond 31 maart, € 5,00 per exemplaar.

30 juni, 30 september en 27 december



Redactie

Het nieuwe jaar is pas gestart en een van onze wensen is al in vervul-
ling gegaan, de brandstofprijzen zijn immers gedaald tot het peil van 5
jaar terug. We kunnen dus weer volop “gas” geven, maar ook weer niet
teveel, want de boete tarieven zijn ook de hoogte ingegaan.

Ons ledenaantal schommelt een beetje zoals het weer, in vergelijking
met andere clubs behoud iedereen, die ooit lid is geweest, zijn nummer
(sommige leden verlaten ons maar komen toch na enkele jaren terug)

Intussen hebben we ook al enkele winterprikken gehad, eentje bij de
dokter tegen de griep en een paar op de thermometer, heeft iedereen
voldoende antivries in zijn troetel gedaan, ook die voor de sproeiers?

Een geanimeerde ALV werd druk (50) bijgewoond en de meesten had-
den wel een mening of voorstel waar rekening mee gehouden word in
de toekomst.

Onze klassieker, “De Drivers Diner” was voor de zoveelste maal een
succes, hebben we niet of weinig gedanst, dan is dit rijkelijk gecompen-
seerd, of was het tengevolge van, het lekkers dat is voorgeschoteld.

Nieuw Louman museum Den Haag bezocht per bus! Meer op pagina
15.

Het Antwerp Classic Salon, met als thema Jaguar en dit kon je ook aan
onze stand merken. Onderweg er naartoe hoorde ik toevallig dat er in
Belgié 80.000 geregistreerde oldies zijn en dat dit aantal blijft stijgen,
mede dank zij de banken (lees geen interest op je spaargeld). Men
wist zelfs te vertellen dat je GEEN verkeersbelasting verschuldigd bent,
en daarom juist interessant. (Misschien toch een foutje van de reporter)
Toch had ik de indruk dat er minder standhouders waren tov vorige ja-
ren, wat niet belette dat TEDG weerom rood gekleurd was, ook onze
dames deden flink mee, dank voor de bereidwillige hulp.

Maart had zo z'n grillen, de ene dag 20°de andere zaten we aan het
vriespunt, maar hopelijk staan we met z'n allen klaar in de startblokken,
April heeft al heel wat te bieden, raadpleeg de kalenders en je vind voor
elke week wel wat.

Wil je zelf wat organiseren, laat het gerust weten. Peter staat klaar om
je wegwijs te maken. Kamiel en Benny deden dit ook en hebben op de
valreep de Paasmaandagrit gered. Tof jongens en bedankt ervoor. Als
je nu denkt, die redacteur, hoe weet ie dat en hij was zelf niet aanwe-
zig, wel wij hebben de rit als test gereden op een zonovergoten zondag
in maart. En het was genieten.

Noteer ook alvast de TWEEDE dinsdag in augustus en niet de EER-
STE voor onze gebruikelijke babbelavond. Zie pagina 24.

Met Triumphantelijke groeten,

De redactie
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“Land in de kering”
Via dit Tv programma werden we aan enkele belakgfgiten uit onze autogeschiedenis herinnerd.

De auto’s werden in de loop van de jaren 50/60dstgeedkoper, ze werden daardoor beschikbaar voor
een grotere massa gretige doch vaak onervarenfebeif Hierdoor werd het verkeer gevaarlijker tan
den ten dage.

Tot 69 kon je zonder rijbewijs of ervaring zomaarvadeg op.

Geen snelheidsbeperkingen op de snelwegen to 8ind 7

In de jaren 80 groeide de anti auto beweging, stededorpen geven voorrang aan voetgangers earBets
intussen bleef echter het wagenpark groeien.

In 2000 waren er 4,7 miljoen ingeschreven persoagews.

Nog enkele markante feiten:

1961 invoering voorrang van rechts

1967 alcohol blaastest, parkeerschijf en parkears¢betalend)

1971 90km max. snelheid op provinciewegen

1973 petroleumcrisis en brandstofschaarste, ale@ondagen

1975 gordelplicht

1991 openbaar vervoer, indien er geen aanwezighepaalde zones wordt voorgesteld dat de mensen ve
huizen om de verkeersdrukte te verminderen!

In een andere uitzending ging het dan meer ovaradgeninfrastructuur, ook hier toch enkele markante
feiten die we op een rijtje willen zetten, zo vaterinnerd u zich deze nog?

In de jaren 60 was er een programmapunt van denaleye regering om ieder jaar 100km snelweg bij aan
te leggen, het kasseitijdperk zou daarmee defimtigeten verdwijnen.

1950 Belgié heeft 28 kilometer autoweg

1959 1,5 mil. auto’s en de staat van de wegernvisgtte wensen over, hiervoor worden publiek leammg
uitgeschreven het zogenaamde “Wegenfonds”

1956 Snelweg Brussel Oostende gaat open, tochdrligen wanverhouding tussen het aantal voertuigen
en het aantal km (snel) wegen, Belgié beschiktalen 212 km, Nederland over 500 km Frankrijk zit aa
300 en Duitsland maar liefst 3.000km, snelweg.

1962 krijgt Wallonié de compensatie met de verlnigdiuik Namen Charleroi, een weg die 300 gemeen-
ten doorkruist. Maar door die werken zijn er nogadoende middelen om op korte termijn de andefe za
ken snel te realiseren.

1964 is er beslist over het traject Antwerpen Hassek, de Boudewijnsnelweg, met 154 km lengte en
194 bruggen, de werken nemen 8 jaar in beslag.

1965 starten de werken aan de snelweg AntwerpenhKaetrijk

1966 5 jaren plan om de weg naar Duinkerken aseygten.

1969 De Kennedytunnel en ring gaan open, dit deelde E3 verbind Zweden met Portugal, althans als
alle andere landen; want Belgié is hier eerst@ir2Imee klaar; ook hun deel klaar hebben. Dit plag in
Geneve goedgekeurd in 1950! en zou 15 jaar in peseen.

Tussendoor komt er de aansluiting in Gent via hed@ark komt men snel de stad in.

1977 allerlei betogingen tegen de Betonbaron'seeA2Z# - E17 voorkomen niet dat tussen Brussel en
Leuven een stuk van 44km en de E10 Antwerpen Bfiedderdam) aangelegd worden.

Brussel Parijs met een pittige wagen kan men a&rbiniur. Ons land telt dan maar liefst 6 snelweggt
overgangen.

1977 start men het Viaduct van Vilvoorde, met gecdieke bouwtechniek gaat me over de Renault fa-
brieken en het Kanaal, Nobels Peelman staan ind®astaalconstructie van deze 1,7 km lange en 4érme
brede weg.

Door de crisis gaat ook de overheid wat op de ma@nszodat vanaf 1981 nog alleen “sobere” wegen wor
den aangelegd, minder breed en minder op- enearitt

1989 de wegen worden geregionaliseerd, vanaf niezigeen Rijkswegen meer. Door de fileproblemen
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word Brussel Leuven naar 2x4 rijstroken gebrachhe2000 begint de discussie over de sluiting vamiag rond Antwerpen,

tunnel of brug houd de politici in de ban.
Op dat moment klinken er liedjes als: We know wheeeare going, but we don’t know when en The r@adawhere scoorde

ook hoog.
Vandaag tellen we op een gewone werkdag minstebigri file.
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Retromobile Paris

Alhoewel Frankrijk niet het land is om Engelse wagens te vinden blijft Retromobile toch altijd een
beurs op zeer hoog niveau die met de jaren kan rekenen op meer belangstelling. Bovendien zijn
er steeds unieke modellen te bewonderen en hebben de Fransen door dat Engels de wereldtaal
is waardoor ook de grote Engelse dealers de overtocht maken.

Dit jaar kwam er dan nog de verkoop door Artcurial bij van de “gevonden” collectie Baillon. De
heer Baillon had een enorme collectie buitengewone voertuigen opgebouwd in de jaren 50/60.
Gezien zijn transportbedrijf in de jaren 70 in de problemen geraakte zag hij zich verplicht een 50
tal wagens te verkopen. Nadien werd er niet meer over de collectie gesproken.

Nu een 60 wagens bleven over, de meeste van uitzonderlijke waarde gezien volledig origineel
onaangeroerd gedurende bijna 50 jaar. Bovendien ging het om uitzonderlijke wagens. Het feit dat
deze wagens nu toevallig ontdekt werden, zo ongeveer op het ideale tijdstip voor Retromobile is
onwaarschijnlijk. Het is eerder een handig inspelen op de markt. De ganse pers, zelfs de gerepu-
teerde financiéle kranten schreven er over, om nog maar te zwijgen over de gespecialiseerde
pers. Gegeven dat bij de toevallige ontdekking de Ferrari 250 SWB California spider van Alain
Delon zat, plus nog een aantal Maserati A6, Talbo Lago T26 Record aan de hand van Saoutchik
en dergelijke maakt het nog meer dat dit een

“geplande” vondst is. Deze wagens verdwijnen niet,

zeker dit aantal niet.

Vrijdag kon je dan ook de wereldwijde interesse

vaststellen. Het was bijna vechten om binnen te

geraken en in de veilingzaal zaten uiteindelijk 3500

personen elkaar op te hitsen om hun droom na te

jagen. Na 5 uur veiling zouden uiteindelijk alle voer-

tuigen uit de collectie verkocht zijn, er 10 wereldre-

cords in hoogste prijs voor het model gesneuveld

zijn en zo goed als alle wagens boven estimate een

andere eigenaar gevonden hebben. Roger Baillon zijn droom is hiermede wel volledig verviogen
gezien hij in 1953 speciaal een domein gekocht had om er een museum te bouwen voor zijn col-
lectie. Mogelijks heeft hij de bijzonderste wagens bijgehouden in de hoop nog altijd dit te kunnen
verwezenlijken. Echter na zijn dood een paar jaar geleden zag de familie het anders en is nu al-
les over de hele wereld verspreid.

Na de veiling was het dan, hoewel al wat la-
ter terug behoorlijk druk op de beurs zelf. De
miniatuurhandelaars hadden nog altijd een
mooi aandeel niettegenstaande dit toch min-
der geworden is tegenover jaren geleden.
Mooie stands van de Franse merken met al-
tijd wel unieke modellen, veelal one-offs die
zij speciaal voor de gelegenheid buiten bren-
gen.

Thema van dit jaar was het merk Pegaso.
Misschien minder bekend wat wel eens kan
gezien de ganse productie wagens maar een goede 100 omvat.
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Diegene die in de Franco tijd Spanje bezochten zullen dit merk kennen van de vrachtwagens. Nu
dit merk heeft enkele prachtige speciale wagens gemaakt met 8 cilinder 4 cams (32 kleppen)
motoren waarmee zij geweldige prestaties konden neerzetten. lets wat Jaguar maar al te graag
vergeet, maar het is de Pegaso Z102 die in 1953 hun record verpulverde met een gemiddelde
van 243 km/h op onze befaamde autoweg in Jabbeke tegenover 213 voor de Jag. De meeste
carrosserieén werden gemaakt bij Touring zoals de Astons.

Van deze bijzondere wagens werd toch meer dan 10
% van de totale productie tentoongesteld met onder
andere enkele one-offs. Zeer mooi opgezet en uniek.

Alle grote dealers aanwezig met prachtige standen
van Lukas Huni, Fiskens en andere met natuurlijk al-
leen maar topstukken. Het wordt meer en meer busi-
ness en de echte liefhebber komt minder en minder
aan zijn trekken. Deze stands zijn volledig afge-
schermd en mooie bevallige dames trachten zoveel
mogelijk mensen van de stand te houden. Met de we-
tenschap dat Lukas Huni niet te beroerd is om topstukken te tonen die niet te koop zijn is dan
weer een mooi gebaar om deze auto’s aan het grote publiek te tonen en maakt de afscherming
wat aanvaardbaarder.

Verder een handelaar in Engelse wagens die afficheerde 2 jaar volledige garantie te geven. Ver-
moedelijk zat de garantie mee in de prijs berekend gezien de toch wel hoge prijzen en niet per-
fecte auto’s. Ook Pur Sang uit Argentinié was aanwezig en dit keer eens niet met nagelnieuwe
nagebouwde Bugattis maar een heuse D type. Beetje

scruffy gemaakt zodat hij nog echter leek. Zolang je

er niet ging onder liggen niet van origineel te onder-

scheiden, zo goed nagebouwd.

De clubs waren echt onder vertegenwoordigd. De
meeste zeer kleine standen met 1 auto en geen
sfeer. Zelfs de grotere Franse clubs waren niet goed
vertegenwoordigd behoudens de nog bestaande
Franse merken die een plaats gekregen hadden op
de fabrieksstand en zodoende ook op hun steun kon-
den rekenen.

Dit jaar met de unie-

ke verkoop zeker

een bezoek waard

en ideaal als week-

endje weg. Vraag is

natuurlijk wat het

duurste gaat zijn, on-

ze lieftallige vrouwtjes in shopping mood in Rue Fau-
bourg Saint-Honoré of wij op Retromobile?

PQ
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We zijn steeds geinteresseerd in oude auto’s, mowte altijd in perfecte staat zijn. De Qe-
doeling is ze in films of speciale evenementengitegergoeding, in te zetten. Met of zon

der bestuurder. lets voor jou of je wagen? Conéaicias via mail of telefoon. Liefst met
foto en historiek van de wagen.

John Lambrechts Tel 015/517676 (10 tot 20 uur) speelfilmautos@gmail.com
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De geslaagde metamorfose van Land Rover

Een verhaal vol ups en downs. Zo kan je de gesehisdan Land Rover - het levenswerk van Spencer
en Maurice Wilks - kort samenvatten. Geinspireeror dle legendarische legerjeep Willys startte het
broederpaar in 1948 in het Engelse Solihull mgtrdeluctie van de Defender. Bijna zeventig jaarlate
rijdt 70 procent van alle geproduceerde Land Revesy altijd rond. Het merk zelf dreigde intussen e
kele keren figuurlijk overkop te gaan.

IJzersterke werkpaarden op
vier wielen

De Willys Jeep was eerst. Ru-
dimentair, niet kapot te krijgen
en legendarisch geworden door
zZijn heldhaftige optredens in
honderd-en-een Amerikaanse
oorlogsfilms. Het verhaal klopt
dat sommige legergeneraals
meer genegenheid toonden
voor hun Willys dan voor hun
soldaten.

De Willys ging, de Defender
kwam: eenvoudig van concept,
gebruiksvriendelijk, synoniem

voor duurzaamheid en uitzonderlijk goed onderwegrinerbergzaam gebied. En daarom eerste keus van

expeditieleiders en avonturiers van over de helelde

In zijn spoor volgden - vele jaren later

- de Mercedes G, Mitsubishi Pajero,

Nissan Patrol, Range Rover, Toyota

Landcruiser en noem maar op: ijzer-

sterke werkpaarden op vier wielen die

elke helling en hindernis aankunnen en

die zelfs niet terugdeinzen voor ondiep

water. Met de jaren en het aantal kilo-

meters op de teller groeit de band tus-

sen mens en machine. Oordeel zelf:

bijna zeventig jaar nadat de eerste De-

fender van de band liep in de Rover-

fabriek van de broers Wilks in Soli-

hull, rijdt 70 procent van alle geprodu-

ceerde exemplaren nog altijd rond -

van Alaska tot Zuid-Afrika.

Van offroader tot allrounder

In de loop der jaren heeft de Defender zijn voékezsrol binnen het Land Rover-gamma kwijtgespeeld
aan de statige en luxueuze Range Rover die zoWedad als op de autoweg best of class is.

De grootste omzet maakt Land Rover echter meteaifigeimnodellen zoals de Range Rover Sport, Free-
lander en Evoque. Die profiteren van de aanhoud&hbémanie want terwijl de autoverkoop in Europa
terugloopt, blijft de SUV-markt aangroeien én pnamenu ook de Aziatische en Duitse (premium)
merken een graantje mee te pikken. Dat lukt hehegrk al beter dan het andere.
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Land Rover behoort tot die laatste categorie. Hetkt al enkele jaren op rij het ene verkooprec@rdhet andere. Dat heeft er
volgens LR-verkoopdirecteur Jan Vroemans rieemaken dat het merk is blijven vasthouden aanezgenheid
én is blijven investeren in technologische verniggwén uitbreiding van het gamma.

‘Land Rover heeft een pioniersrol vervuld;
vervolgens hebben onze ingenieurs het
systeem van vierwielaandrijving constant
verbeterd en geperfectioneerd. Bovendien
hebben ze een krachttoer volbracht door
een initieel nutsvoertuig om te vormen tot
een luxeproduct. Met de introductie van

de Range Rover Sport, Freelander en Evo-
que zijn we er ook in geslaagd om nieuwe
doelgroepen aan te spreken en onze omzet
te verveelvoudigen. Dat was nodig om te
kunnen overleven in een hard bevochten
marktsegment waarin we de strijd moeten
aanbinden tegen de grootste automerken
ter wereld.’

Verschil in benadering en concept

Het merendeel van die concurrenten heeft eerstiegvapgedaan als autobouwer en is zich pas de laat
ste tien a vijftien jaar gaan

toeleggen op het SUV-segment. Vergelijk je hun mledenet die van Land Rover, dan merk je een ver-
schil in benadering en concept. De

meeste SUV's zien er gespierd uit maar

ze bezitten meestal geen vierwielaandrij-

ving en rijden zich naast de weg hope-

loos vast. Land Rover daarentegen heeft

weliswaar een opmerkelijke metamorfo-

se ondergaan zonder dat zijn modellen

hebben ingeboet aan hun intrinsieke of-

froadkwaliteiten: een Land Rover blijft

in ook in de ongunstigste weers- en rij-

omstandigheden een robuuste reisgezel

waarop je honderd procent kunt vertrou-

wen. In deze vaststelling ligt allicht het

geheim van de succesformule van het

merk besloten.

Jan Vroemans: 'Onze klanten kiezen be-

wust voor een in alle omstandigheden veilige erob@tbare wagen, die bovendien comfortabel rijdt en
luxueus is uitgerust. Het feit dat onze wagensgaoel van veiligheid en geborgenheid uitstralemgan
sterk verkoopargument. Het besef dat je al het kge&oet om je gezin de best mogelijke beschegmin
te bieden, relativeert meteen tegen de meerpnjleavierwielaandrijving. Onze klanten beschouwen
hun auto als een investering in gezondheid enghaild. Het modulair karakter van onze modellen ga-
randeert daarenboven een polyvalent gebruik.'

Voor de Land Rover Discovery Sport is geen beakdp

Miraculeuze redding
Dat het Land Rover nu voor de wind gaat, is irefeen half mirakel. Vanaf eind van de jaren zdstignidden de jaren ne-

gentig maakte het achtereenvolgens deel uit vaisBiieyland en Rover Group, die beide al langun#& geheugen zijn ge-
wist. Door een compleet
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Door een compleggebrek aan compe-
tentie, visie en ondernemerschap zak-
te de eertijds zo innoverende en ster-
ke Engelse autonijverheid immers als
een pudding in elkaar.

In 1994 stak eerst BMW een redden-
de hand uit, in 2000 was het de beurt
aan Ford om Land Rover en Jaguar
van de ondergang te redden. Toen de
Amerikaanse autobouwer zelf ook in
financiéle problemen raakte, diende
in 2008 de Indiase staalmagnaat Ra-
tan Tata zich aan als reddende engel.
Hij gaf het managementteam onder
leiding van de Duitser Ralf Speth car-
te blanche voor een ingrijpende ver-
nieuwing én uitbouw van het gamma.

Best of class

Zo gezegd, zo gedaan. Met de Evoque werd eergah@ina in de breedte uitgebouwd om vervolgens
van de opvolger van de Range Rover opnieuw the dinige road te maken. Voor enkele weken kregen
we dan de gelegenheid om de nieuwe Discovery Saoreen roadtest te onderwerpen - in een duister en
ondergesneeuwd IJsland. De opvolger van de Fremidietiop geen enkel moment twijfel bestaan over
zijn afkomst en baande zich gezwind een weg ovegsn en ijs, op een overtuigende wijze zoals we die
nog maar zelden hebben beleefd. Want hebben waiktetle maken met een moderne SUV die qua look
en feel meer aanleunt bij een lifestyleproduct biaeen volwaardige offroader voor wie in 1Jslaruth-e

ter geen berm te hoog en geen beek te diep bleeen onherbergzaam gebied en in penibele weersom-
standigheden zette die inderdaad een meesterlgstgie neer. Het Terrain Response-systeem biedt
keuze uit vier rijprogramma’s: normaal, gras/gsneéeuw, modder en zand. Optioneel zijn ook Active
Driveline, Torque Vectoring by Braking en Adaptidgnamics met Mange Ride leverbaar.

Allesomvattende uitrusting, luxueuze afwerking

Maar ook als lifestyle product kan hij overtuigatiesomvattende uitrusting en luxueuze afwerkimg, e
infotainmentaanbod dat met een 8" aanraakschermhlgnelbeeldtechnologie en Rear Seat Entertain-
ment-pakket state of art is. Hoewel hij slecht®©9,m lang is, is hij leverbaar met drie zetelriggnbiedt
hij plaats aan vijf volwassenen en twee kinderesmnij de tweede zetelrij zich over een afstandM&n
cm vooruit of achteruit laat schuiven. In de ac$tepositie biedt de tweede zetelrij quasi evenplaglts
als in de Range Rover. De compacte Discovery $patrizich bovendien in een handomdraai flexibel
omvormen tot een grote gezinsauto of kleine besighn.

Het motorenpallet omvat een gloednieuwe 2 liteseli@otor (150pk en 119 g/km CO2) die enkel de
voorwielen aandrijft terwijl de 2.2 TD4 (150 of 19&) enkel in combinatie met vierwielaandrijvingrve
krijgbaar is, met een manuele 6-versnellingsba®-taps automaat. De goedkoopste Discovery Sport
kost 32.900 euro en dat is echt wel een knalfigs?2 liter en 240 pk sterke benzinemotor mét 9strap
automaat kost 40.100 euro, maar die kan zijn mgetpgenover de soepele dieselversie niet rechtvaa
digen.

Hoe het ondertussen is gesteld met de Defenderfjdtien rijdt en rijdt. Over zeer afzienbare thdmt
echter zijn opvolger eraan en ook die belooft waarrwerk te gaan zorgen, het sluitstuk van een ge-
slaagde metamorfos@nack)
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716/2015 TEDG BBQ

Zoals alle jaren zal het weer gezellig worden. Bhjdar extra
lekker (Lamsfilet, Gamba'’s)
Onze dames worden bijgestaan door chefkok Daveldiea er
weer een waar festijn van maken!!!!
Waar : Bellekenshoeve 4

Traditiegetrouw mogen al onze leden vrij zorgen voet
dessertbuffet.

Een kleine rit zal starten om 10u30 (vertrek wordg meegedeeld)
BBQ aperitief start om 14u30.

Prijs p.p. 18.00€ leden + 7.00€ niet leden

Lid nr. :
Naam :
Voornaam :
Aantal :
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Notulen van de Algemene Ledenvergadering:

1) Verwelkoming door de voorzitter: hij dankt de leden om aanwezig te zijn op de ALV en vermeldt dat het
lidgeld voor 2016 al dan niet zal verhoogd worden afhankelijk van de stemming om terug toe te treden bij
BFOV.

2) De secretaresse telt de aanwezige leden, laat de leden tekenen op de aanwezigheidslijst.

3) De ondervoorzitter overloopt het verslag van vorige ALV (2013). De leden hebben hieromtrent geen
opmerkingen.

4) De penningmeester meldt dat de club een gezond financieel jaar achter de rug heeft en overloopt de
jaarrekening, de balans, het kasboek 2014 en licht toe waar nodig is.

Twee leden zijnde Van Dessel Louis (lidnummer 298) en Cloots Jean-Pierre (lidnummer 24) voeren een
controle uit over de boeken en geven hun goedkeuring over de balans 2014.

Jaarrekening 2014 wordt afgesloten met positief saldo.

Activa: zijnde voorraden clubartikelen, roerende goederen en bankrekening // Passiva (schulden): geen.
5) Lidgeld en BFOV 2016

Na de stemming over al dan niet toetreden tot BFOV wordt besloten om terug toe te treden. (38 voor en 6
tegen, 7 onthoudingen). Vandaar dat het lidgeld voor 2016 op 40€ zal worden gebracht.

Het extra lidgeld voor 2015 zal door de club worden bijbetaald.

6) Begroting 2015:

Inkomsten (lidgelden/advertenties/activiteiten/clubartikelen) en uitgaven (drivers news / website /
werkingskosten/ beurzen/ huren) lopen gelijk, rekening houdende met een ingebouwde reserve.

7) Herverkiezing bestuursleden:

Ondervoorzitter: heeft zich terug kandidaat gesteld voor de volgende 4 jaren en kandidatuur wordt met
algemeen handgeklap goedgekeurd.

Penningmeester: heeft zich eveneens terug kandidaat gesteld voor de volgende 4 jaren en kandidatuur
wordt met algemeen handgeklap goedgekeurd.

Redacteur: heeft zich niet terug kandidaat gesteld, maar vermits er geen andere kandidatuur is binnen
gekomen, zal hij deze taak nog verderzetten tot het aantreden van een nieuwe redacteur. Algemeen
handgeklap ter goedkeuring.

Evenementencoodrdinator: Deze kandidatuur is normaal herkiesbaar in 2017, maar vermits Walter de
Keulenaer deze taak ad interim op zich had genomen na ontslag van Eric de Wever, wordt deze functie nu
herkiesbaar gesteld. Tijdens de ALV heeft Peter Verbrugge zich kandidaat gesteld. Deze kandidatuur geldt
tot de ALV van 2017.

7) Décharge van de bestuursleden:

Na controle van de rekeningen, kasboek en balans wordt er door de leden goedkeuring gegeven en voor
akkoord getekend. Vervolgens wordt er volledige décharge gegeven aan het bestuur zonder enig
voorbehoud.

8) Slot

De voorzitter dankt iedereen voor hun aanwezigheid en hun inzet in het afgelopen jaar en sluit officiéel de
algemene TEDG ledenvergadering van 03.02.2015.
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Laatste nieuws en aankondigingen

Zoals al aangekondigd in de vorige edities van OERS NEWS zullen alle mededelingen
van het bestuur, uitnodigingen tot evenementemeera, voortaan enkel nog gebeuren via
dit clubblad, waardoor een kleine besparing geseafid wordt op de werkingskosten. Tus-
sendoor kan er nog een flash bericht komen, pdr mtsluitend voor leden die hun mail
adres opgegeven hebben bij de secretaris.

Gelieve rekening te willen houden met de uitenstenddatum, namelijk tot de 20ste van
de maand voorafgaand aan verschijningsdatum (a¢ewgringsdata zelf vindt u vooraan in
deze DRIVERS NEWS).

Sponsoring

Heeft uw buurman kennis of zakenrelatie het goawftfen, of zijn er andere feestelijkhe-
den? Heeft uw garagist vorig jaar een aardige ogeetaaid, niet in het minst aan uw au-
to? Schenk deze mensen de mogelijkheid onze vengrtig) sponsoren en nodig ze uit!

- per ¥z blad, volledige jaargang: € 120,00

- volledig blad, volledige jaargang: € 240,00

- achterkant, volledige jaargang: € 260,00

Hierin zit natuurlijk ook de projectie tijdens delyzen waaraan we deelnemen vervat.
Andere vormen van sponsoring zijn steeds bespreekbeat het bestuur.

Brandnew memberships

Hierbij de steeds groeiende lijst van TEDG-ers.
We do hope you will spend a prosperous time with us
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Te Koop/Gevraagd:

Peter zoekt nog steeds Scalelectrix auto’s, |EefgielseTel 03 297 07 58 na 20.00 uur
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Kalender TEDG

April 2015

7 Praatavond
: 6 Paasmaandagrit Organisator gezocht
Mei 2015

5 Praatavond

10 Vikingtocht Steven Adriaans

14 Havenrondrit Thor Janssens
Juni 2015

2 Praatavond

7 BBQ Eric De Wever
: 28 Waalwijk Ron
Juli 2015

7 Praatavond

5 Ladiesrit Linda

19 Zomerrit Daniél Weper
Augustus 2015

11 Praatavond

7-8-9 Chateau Bleu Weekend Thor Janssens

30 Teambuilding Ronny Eric Albert
September 2015

1 Praatavond
: X
Oktober 2015

6 Praatavond

X

Woordje van de voorzitter

Graag wil ik de leden en medewerkers aan onze clubstand op de Oldtimer beurs in Antwerpen
heel hartelijk bedanken voor jullie inzet !

Verschillende leden zijn er elke dag geweest en hebben de TEDG stand geweldig vertegen-
woordigd, dat is heel positief overgekomen bij veel standhouders en ook bij SIHA de organisatie!
ledereen heeft zijn best gedaan om er een succes van te maken.

De vrouwen liepen af en aan met koffie, wijn, koekjes, chips en nootjes en een ander liep het he-
le weekend consequent in een schots pak rond !

Ook de taart voor de 94 jarige Norman Dewis was een groot succes, hij heeft ervan gesmuld en
hij liet mij ook weten dat zijn foto nog nooit op een taart gestaan had!

Onze kersverse Evenementen Codrdinator Peter heeft zijn best gedaan, maar zonder de erva-

ring en hulp van Eric had hij het zeker niet voor elkaar gekregen.

Ja, jullie hebben de naam van TEDG zeer hoog in het vaandel gedragen en daar ben ik heel blij
mee.!

Het geeft aan dat wij een geweldig goede en gezonde club zijn, waar we fier op mogen zijn!
Namens het bestuur en ook van mij heel hartelijke dank voor jullie inspanningen,
David, voorzitter TEDG
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Toelating

gesloten verpakking
2520 Ranst

8/4925
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